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Punkt 1: Budgetopfoelgning pr. 30.06.2025

00.30.14-G01-8-25
Beslutning

Anbefales.

Behandlingsforleb

Arbejdsmarkeds-, Psykiatri- og Handicapudvalget 27. august 2025
Berme-, Kultur- og Fritidsudvalget 27. august 2025

Klima-, Natur- og Beredygtighedsudvalget 27. august 2025
Sundheds- og Aldreudvalget 27. august 2025

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Qkonomi- og Planudvalget 2. september 2025

Byrédet 8. september 2025

Indstilling

Teknik- og Stabsdirekteren indstiller, at

¢ budgetopfalgningen pr. 30.06.2025 godkendes.
e der gives en tilleegsbevilling pa 1.497.000 kr.

Sagsfremstilling

Denne sag behandles sidelobende i alle udvalg.

Alle fagudvalg skal felge op pa omradets forbrug af budgettet 3 gange om éaret, 2. gang 1 2025 er pr. 30. juni 2025.

Opfolgningen pa udvalgets omréadet viser, at der ikke er balance mellem budget og det forventede regnskab.

Der soges en tillegsbevilling pa 1.497.000 kr. til Infrastruktur og Kollektiv Trafik, som vedrerer folgende: P&
vintertjeneste er der i budgettet for 2025 afsat 9,3 mio. kr. til vintertjeneste og forbruget har indtil nu varet pa 7,5 mio. kr.
Opstarten til efterdret forventes at udgere 3,1 mio. kr. Der sgges en tillegsbevilling pa 1.300.000 til opstartsudgiften.
Bekendtgerelse om karetojers starste bredde, leengde, hejde, vegt og akseltryk endres pa baggrund af den politiske aftale
om kilometerbaseret vejafgift. Formélet er at lastbiler tillades at veere leengere og/eller tungere end tidligere med henblik
pa at fragte gods mere effektivt. Der er i midtvejsreguleringen givet kompensation til estimeret gget slid pa de kommunale

veje pa 197.000 kr. Belobet er et engangsbelab.



@nske
om
Forventet | tilla=gs-
Oprindeligt Korr. Forbrug regnskab
Kontoomrader (1.000 kr.)| budget Bﬂgﬁet 30.06.2025 |Forbrugspct. 2025 bevilling

50 Udviklings- og

Erhvervsudvalget 109.335 137.564 42.246] 30,71 139.061 1.497
09 Milja 3.073 4,970 480 9,64 4.979 0
10 Byer og Landsbyer 9.375 13.613 -207 -1,52 13.613 0
11 Infrastruktur og

kollektiv trafik 90,191 105.713 37.203 35,19 107.210 1.497
12 Erhvervsudvikling 6.696 13.259 4.770 35,08 13.259 0

Opfolgning af budgettet sker ud fra disse punkter:

1. Tallene er opgjort som nettotal.

2. Der er sarskilt redegjort for omrader, hvor datagrundlaget er usikkert, eller hvor forbruget kraever en saerskilt
gennemgang. Disse omrider er n@rmere beskrevet som usikkerheder.

3. Der er alene rapporteret om afvigelser, hvis et omrdde sgger om ferre eller flere penge, end byradet har bevilget pé
budgettet.

4. Byrédet har i den gkonomiske politik for 2022-2025 besluttet, at det tilstraeebes, at der ikke gives tilleegsbevillinger
finansieret af kassen.

Budgetmzessige konsekvenser

Der soges om en tilleegsbevilling pd 1.497.000 kr. som finansieres af usikkerhedspuljen.

Bilag

Samlet budgetopfelgning pr 30062025



Punkt 2: Temadreftelse - Navngivning af pladser

05.01.01-P19-22-25
Beslutning

Droftet. Det blev aftalt, at afdelingen samler op pé dreftelsen og vender tilbage til udvalget med forslag til et kommende
administrationsgrundlag.

Behandlingsforleb

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirekteren indstiller, at

¢ sagen droftes.

Sagsfremstilling

P& medet den 2. april 2025 (pkt. 7) behandlede Udviklings- og Erhvervsudvalget sagen omkring navngivningen af arealet
ved Brande A, hvor skulpturen "Zrmet" er blevet opstillet. Det blev besluttet, at arealet ikke navngives. Udviklings- og
Erhvervsudvalget enskede i den forbindelse en temadreftelse om principperne for navngivning af veje og pladser.

Navngivningen af veje og adressebarende pladser sker efter bestemmelserne i Adresseloven og Adressebekendtgerelsen.
Bestemmelserne omfatter ikke brugen af personnavne. Stednavneudvalget og Klimadatastyrelsen har anbefalinger
omkring brugen af personnavne og venteperioden ved brugen af navne pd afdede personer. I tilknytning hertil anbefaler
Klimadatastyrelsen, at kommunerne fastsatter egne principper for brugen af personnavne, herunder anvendelsen af navne
pa nulevende og afdede personer, samt fastsattelse af en venteperiode.

Ved navngivning af pladser, som ikke er adressebarende, har Stednavneudvalget og Klimadatastyrelsen ingen
anbefalinger. Det er derfor kommunerne selv, der skal fastsatte egne principper, herunder om navnet péd en plads skal
registreres i Danske Stednavne.

P& den baggrund vil temadreftelsen omhandle principper for navngivning af veje samt adressebarende og ikke
adressebarende pladser, herunder brugen af personnavne pa nulevende og afdede personer.

Budgetmeessige konsekvenser

Ingen.



Punkt 3: Forslag - Lokalplan nr. 459 - Teknisk anlaeg, Vandvark, Nygade,
Ikast

01.02.05-P16-5-23
Beslutning

Anbefales.

Behandlingsforleb
Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025
Jkonomi- og Planudvalget 2. september 2025
Byradet 8. september 2025.
Indstilling
Teknik- og Stabsdirektoren indstiller, at
o Forslag til Lokalplan nr. 459 godkendes og sendes i offentlig hering.
Sagsfremstilling
Udvikling- og Erhvervsudvalget besluttede pa medet den 2. april 2025 (pkt. 6) at igangsaette ny lokalplanlagning for et

omrade ved Nygade i den nordestlige del af Tkast. Omradet skal anvendes til teknisk anlaeg (vandverk). Et forslag til
lokalplanen er nu udarbejdet.

Lufifotoet viser lokalplanomrddets afgrensning med stzet rod linje. Nord er opad.

Lokalplanen er udarbejdet pa baggrund af et konkret projekt, som skal muliggere opferelsen af et nyt vandvaerk. Det sker
efter anmodning fra Ikast Vandforsyning, der ensker at opfore et mere funktionelt og moderniseret vandvark som
erstatning for det eksisterende vandvark pa Kildevej, Kildeverket. Det nye vandveark vil ikke etablere nye boringer, men
vil modtage vand fra de 4 eksisterende boringer i Gludsted Plantage.

Omrédet bestar af et godt 3.800 m? stort areal beliggende i byzone, som i dag ligger ubebygget hen med delvist
byggemodnet jord og fa, mindre, grenne arealer. Grunden har en jeevn heeldning pé 2,5 meter skranende fra Nygade mod
syd til vejen Ved Banen mod nord. Lokalplanomradet udfylder hullet mellem eksisterende erhverv mod vest og de
eksisterende boligomrédder mod syd og @st. Umiddelbart nord for lokalplanomrédet ligger jernbanen.



Formaélet med Lokalplan nr. 459 er, at muliggere opferelsen af et vandvaerk med tilhgrende faciliteter. Planomradet bliver
delt op i tre delomrader. Delomréde 1, som omfatter lokalplanomradets centrale del, skal anvendes til vandvaerkets
primere bebyggelse. Delomrade 2, som omfatter lokalplanomrédets sydlige del, skal primert anvendes til udenders

opholds- og friareal samt parkering. Delomrade 3, som er placeret i lokalplanomradets nordlige del, skal
primert anvendes til grent omrade.

For at vandverkets bebyggelse bedst kan tilpasse sig den omkringliggende bebyggelse, hvad angér hejder og volumener,
er Delomréade 1 udlagt i to byggefelter. Et mod Nordlysvej og det eksisterende boligomrade mod est og ét mod det
eksisterende erhvervsomrade mod vest. Lokalplanen muligger en hgjere bygnings- og facadehgjde mod det eksisterende

erhverv end mod det eksisterende boligomrade. Derudover fastsatter lokalplanen bestemmelser for taghaeldningen mod
boligomradet, sd denne ikke bliver for dominant.
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Ovenstdende kort viser inddelingen af lokalplanomrddet i delomrdder og byggefelter.
(Delomrader, gul markering: 1, 2, 3. Byggefelter, skraveret areal: A, B) Nord er opad.

Lokalplanen fastsaetter, at der bliver vejadgang via Nordlysve;j til Delomréde 2 for den lette trafik samt vejadgang fra
vejen Ved Banen til Delomrade 3 for den tunge trafik. Lokalplanen er séledes med til at sikre, at vejadgangen for let og
tung trafik holdes adskilt, sa trafiksikkerheden i neeromrédet bibeholdes. Derudover sikrer lokalplanen, at
administrationsbygningen bliver opfort med stojsikrede facader og vinduer, grundet stgj fra jernbanen. Samtidig sikrer

afgraensningen af delomrader og byggefelter, at der bliver skabt en afstand til samt afskaermning mod jernbanen pa de
udlagte, udenders opholds- og friarealer.
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Hllustrationsplanen viser bygherres aktuelle onsker til et muligt projekt. Nord er til hajre.

Ud fra Ikast Vandforsynings arkitektoniske ensker for det nye vandverk, er der i lokalplanen fastsat bestemmelser
angaende materialer, belysning og skilte.

Lokalplanen stiller krav om etablering af et beplantningsbzlte langs lokalplanomradets afgraensning mod syd, est og vest.
Beplantningsbaltet tilforer et gront element til omrédet og fungerer samtidig ogsa som en afskeermning mod eksisterende
erhvervsomrade. Beplantningsbeltet skal bestd af hjemmeherende og/eller egnskarakteristiske arter i form af traeer og
buske. Beplantningsbeltet skal fremsta som et ssmmenhangende grent belte, hvilket vil sige, at det skal opretholdes og
suppleres efter eventuel nedvendig feeldning eller beskeering.

Da lokalplanomradet er skranende, er det nedvendigt, at lokalplanen sikrer mulighed for sterre terreenregulering end
standarden pé +/- 0,5 meter. Derfor muligger lokalplanen, at der i Delomréde 1 og 2 ma terreenreguleres med +1,2 meter
og -1,0 meter. Det giver mulighed for at skabe et naturligt niveauspring i bygningen, som samtidig

understotter vandvaerkets indvendige funktioner. Derudover ma der i Delomrade 3 terreenreguleres med -2,0 meter i
forbindelse med vejadgangen, da denne bliver flyttet leengere veek fra krydset Ved Banen/Nordlysvej. Flytningen af
vejadgangen skaber starre overblik for lastbilerne ved ind- og udkersel.

PRINCIPSNIT GENNEM VANDBEHANDLING OG ADMINISTRATION

Principsnit igennem vandbehandling og administration, set fra Nygade.

Ved realisering af lokalplanen skal omradet spildevandskloakeres, og der skal derfor udarbejdes et tillaeg til Ikast-Brande
Kommunes spildevandsplan. Ved spildevandskloakering ledes husholdningsspildevand til rensningsanlag, hvorimod tag-



og overfladevand aktivt skal handteres pa egen grund uden at give anledning til unedige gener for naboer. Bygherre har
udarbejdet en vandhéndteringsplan for lokalplanomradet, planen redeger for handteringen af overfladevand pa grunden.

Teknik og Milje vurderer, at opferelsen af et vandvark ikke vil fa negative konsekvenser for det eksisterende
erhvervsomrade eller skabe risiko for uacceptabel stgj eller luftforurening for de narliggende boligomréder. Stejen fra
vandveerkets egen drift bliver i overvejende grad optaget i bygningen, for dermed ogsa at afskerme egen
administrationsbygning for stej.

Trafikbelastningen til og fra vandvarket forventes at kunne holdes pa 1-2 leveringer om ugen af en 2-akslet lastbil pé
mindre end 20 ton i totalveegt. Den eksisterende infrastruktur kan derfor benyttes uden problemer.

Udvalget skal tage stilling til folgende
Udvalget skal beslutte, om Forslag til Lokalplan nr. 459 kan blive godkendt og sendt i offentlig hering i 4 uger i perioden
fra den 11. september 2025 til og med den 9. oktober 2025.

Planlaegnings- og lovgivningsmeessige forhold

En lokalplan er en fysisk plan, der fastleegger de fremtidige forhold inden for lokalplanens omrade. Byradet kan gennem
lokalplanen fastleegge juridisk bindende bestemmelser for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje, stier m.m.
skal placeres og udformes inden for lokalplanens afgreensning. Lokalplanen indebzarer ikke handlepligt, men ejere og
brugere af en ejendom skal i forbindelse med nyt byggeri og anlaeg overholde planens bestemmelser. En lokalplan er ikke
til hinder for, at eksisterende, lovlige forhold kan fortsatte som hidtil. En lokalplan mé ikke vare i uoverensstemmelse
med kommuneplanen.

Lokalplanforslaget er udarbejdet efter Planlovens § 13 og er i overensstemmelse med Ikast-Brande Kommuneplan 2021-
2033.

I forslaget til Lokalplan nr. 459 er der redegjort naermere for anvendelse, placering og udformning af ny bebyggelse,
terreenregulering, parkeringsarealer, beplantningsbelter samt vejadgange. Der er serligt i lokalplanen lagt vaegt pa, at den
nye bebyggelse skal tilpasse sig den eksisterende, omkringliggende bebyggelse, samt at planomréadet far et gront udtryk,
der kan skabe mervardi for omradet.

Hele planomradet ligger inden for en skovbyggelinje, der kastes fra fredskovsarealer mod nord. En realisering af
lokalplanen forudsetter, at der seges om dispensation fra skovbyggelinjen.

Lokalplanen er omfattet af loven om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM). Planen er
derfor blevet screenet med det resultat, at den ikke skal miljgvurderes. Det er vurderet, at realiseringen af lokalplanen ikke
vil fa veesentlig indvirkning pé miljeet. Begrundelsen fremgér af lokalplanforslaget. Afgerelsen om ikke at miljgvurdere
planforslaget er truffet pa baggrund af en screening af miljefaktorer i overensstemmelse med det brede miljobegreb i
miljevurderingsbekendtgarelsen. Det betyder, at man i et screeningsskema har forholdt sig til de nedvendige miljo- og
naturforhold.

Udvalget har folgende muligheder

1. at godkende lokalplanforslaget uden @ndringer og sende det i offentlig hering, som anbefalet

2. at godkende lokalplanforslaget med mindre justeringer og sende det i offentlig hering. Justeringer ma ikke vaere
strid med lokalplanens principper og ma ikke @ndre vaesentligt pa lokalplanens indhold. Det vil sige, uden at @ndre
pé lokalplanens omradeafgraensning, hovedforméal og anvendelse eller @ndre vasentligt i planens evrige indhold

3. at tilbagesende planforslaget til Teknik og Milje for sterre @ndringer i planen

4. at forkaste lokalplanforslaget med den begrundelse, at planen ikke er i overensstemmelse med udvalgets ensker for
omréadet.

Budgetmzessige konsekvenser

Ingen.

Bilag

Forslag til Lokalplan nr. 459, Vandverk



Punkt 4: Igangszettelse - Lokalplan nr. 469 - Boligomrade, Gludstedgardvej,
Gludsted

01.02.00-P16-12-23
Beslutning

Anbefales.

Behandlingsforleb

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirekteren indstiller, at

¢ at der udarbejdes et forslag til Lokalplan nr. 469 for et boligomrade ved Gludstedgardvej, Gludsted

Sagsfremstilling

Formalet med Lokalplan nr. 469 er at give mulighed for at etablere et nyt boligomrade centralt i Gludsted samt at
fastleegge de bygningsregulerende bestemmelser for lokalplanomréadet.

En lokal udvikler har anmodet Ikast-Brande Kommune om at planlaegge for dette byudviklingsprojekt. Omradet ligger
inde i landsbyen Gludsted, men er ikke omfattet af en lokalplan. Det er vurderet, at det enskede projekt medferer sé
vasentlige a&ndringer, at det forudsetter udarbejdelse af en lokalplan. Omradet er heller ikke udlagt til boligomrade i den
geldende kommuneplan, men i Forslag til Ikast-Brande Kommuneplan 2025-2037, som var i offentlig hering til og med
den 30. juli 2025, er omradet udlagt til et nyt boligomrade. Lokalplan nr. 469 for boligomréadet kan ikke blive vedtaget
endeligt, for den nye kommuneplan er endelig vedtaget - forventeligt i oktober 2025.
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Den prikkedemstreg pé luftfotot viser afgraensningen f Lokalplan . 469 1 Gludsted. Nord er opad.

Lokalplanomrédet ligger i den nordlige del af landsbyen - vest for Hjellundvej og syd for Gludstedgérdvej. Omradet er pa
godt 4 ha og greenser mod nordvest op til seen i Gludsted. Den nordlige del af planomrédet er i dag dyrket landbrugsareal,



mens den sydlige del er delvist tilplantet med néletraeer, delvist bebygget med en eksisterende nedlagt landejendom. Den
eksisterende bebyggelse vil delvist indgé i boligomradet.

Lokalplanen giver mulighed for at opfare bade dben-lave boliger og taet-lave boliger. Den konkrete fordeling er ikke
endeligt fastlagt endnu, men i lokalplanen vil der blive et delomrade, der alene tillader &ben-lave boliger for at sikre en
variation 1 boligtyper. De aben-lave boliger enskes placeret i god kontakt til sgen og dens rekreative kvaliteter. Udvikler
onsker, at storrelserne pa disse aben-lave grunde skal vaere fra min. 2.000 m2 til maks. 4.250 m2. Desuden enskes taet-
lave boliger opfort mod Bagevanget i den sydlige del af omradet. Lokalplanen vil fastsette en bestemmelse om, at der
skal afsettes mindst 400 m2 areal pr. tet-lav bolig inkl. veje, stier, parkering og fallesarealer. Grundsterrelsen for den
enkelte tet-lave bolig skal veere mindst 250 m2.

lustrationen viser bygherres skitseudkast til et projekt for lokalplanomréadet i Gludsted. Nord er opad.

Udvikler skal pévise, at boligomradet ikke vil pafere den eksisterende smedevirksomhed pa hjernet af Mollebakken og
Hjellundvej restriktioner i forhold til eventuelle stgjpavirkninger fra virksomhedens aktiviteter. Derfor skal overskydende
jord fra planomradet anvendes til at etablere en jordvold - primart mod Hjellundvej. Jordvolden vil sikre boligomradet
mod eventuel eksisterende stgj fra denne virksomhed samt for stgj fra Hjellundvej. Lokalplanen vil sikre vejadgang til
omradet fra primaert Gludstedgardvej, men med mulighed for eventuelt at etablere en sekunder vejadgang fra
Bogevanget til de kommende tat-lave boliger 1 den sydlige del af lokalplanomradet.

I forbindelse med etableringen af boligomradet, skal det desuden sikres, at der ikke bliver udledt overfladevand til seen.
Der er derfor udarbejdet en vandhandteringsplan, hvor hovedprincipperne er:

e Omrédet skal drenes (dette kraever grundvandssenkning). Drenrerene skal opsamle overfladevand, sa det ikke
bliver udledt til seen.

¢ Handtering af overfladevand skal etableres ved hver enkelt bolig. Hver bolig skal nedsive til faskine eller lignende.

¢ Boligomradet skal spildevandskloakeres, det vil sige, at husholdningsspildevand ledes til et spildevandsanleg og
tag- og overfladevand handteres af ejer pa egen grund.

Udvalget skal tage stilling til felgende
Udvalget skal beslutte, om man vil sette gang i udarbejdelsen af et forslag til Lokalplan nr. 469.

Plan- og lovgivningsmaessige forhold
En lokalplan er en fysisk plan, der regulerer den fremtidige anvendelse af et afgraenset omrade. Byradet kan gennem



lokalplanen fastleegge juridisk bindende bestemmelser for, hvordan arealer, nye bygninger, beplantning, veje, stier m.m.
skal placeres og udformes inden for lokalplanomradet. Lokalplanen indebarer ikke handlepligt, men ejere og brugere af
en ejendom skal i forbindelse med nyt byggeri og anleeg overholde planens bestemmelser. En lokalplan er ikke til hinder
for, at eksisterende lovlige forhold kan fortsatte som hidtil.

Teknik og Milje vurderer, at de enskede @ndringer i det aktuelle omréade er sa vaesentlige, at de forudsetter udarbejdelse
af en lokalplan jeevnfer Planlovens § 13.

En lokalplan mé ikke vere i uoverensstemmelse med kommuneplanen. Lokalplan nr. 469 er ikke i overensstemmelse med
den galdende Ikast-Brande Kommuneplan 2021-2033. Lokalplanomrédet er derfor indarbejdet i forslaget til den nye
kommuneplan "Ikast-Brande Kommuneplan 2025-2037", hvor lokalplanomradet er udlagt som et nyt rammeomréde til
boliger - med mulighed for bade &dben-lave boliger og taet- lave boliger. Forslaget til Ikast-Brande Kommuneplan 2025-
2037 blev godkendt pa byradsmedet den 19. maj 2025 (pkt. 8) og var derefter i offentlig hering til og med den 30. juli
2025. Lokalplan nr. 469 kan ikke blive vedtaget endeligt, for Ikast-Brande Kommuneplan 2025-2037 er endelig vedtaget -
forventeligt i oktober 2025.

Udvalget har folgende muligheder
1. at godkende anmodningen om at igangsatte lokalplanlaegning for omradet,

2. at afvise anmodningen om at igangsatte lokalplanleegningen for omradet,
3. at sende sagen tilbage til Teknik og Milje til uddybende behandling.

Budgetmeassige konsekvenser

Ingen.



Punkt 5: Cykelpuljen 2025 - Orientering om udmentning

05.00.00-G01-15-24
Beslutning

Udvalget anbefaler, at sagen oversendes til prioritering i forbindelse med budgetforhandlingerne.

Behandlingsforleb
Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025
@konomi- og Planudvalget 2. september 2025

Byradet 8. september 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirekteren indstiller, at

» sagen oversendes til budget
¢ der fremsendes accept til Vejdirektoratet, safremt der afsattes midler til projektet pa budget 2026-2029.

Sagsfremstilling

Teknik og Milje har i foraret 2025 ansegt om tilskud fra den statslige cykelpulje til etablering af cykelstier eller delte stier
pa folgende steder:

Gl. Thyregodvej, Brande
Derslundvej, Brande
Brandevej, Ejstrupholm
Uhrevej, Brande - Uhre

Den 27. juni 2025 offentliggjorde Transportministeriet en oversigt over hvilke projekter, der har faet tildelt midler fra
Cykelpuljen 2025. Her fremgar det, at Ikast-Brande Kommune har opnéet tilskud til etablering af en dobbeltrettet cykelsti
pa Brandevej i Ejstrupholm mellem Nyholmvej og Ostergade.

Der er er tildelt tilskud til i alt 71 projekter af 171 ansegte projekter, med en samlet gkonomi pé 682,4 mio. kr.

Projektbeskrivelse

Cykelstiprojektet langs Brandevej ved Ejstrupholm, som har opnaet tilskud fra Cykelpuljen 2025, omfatter etablering af
en dobbeltrettet cykelsti i nordsiden af Brandevej fra Nyholmve;j til Ostergade. Der er i dag en eksisterende dobbeltrettet
cykelsti langs Brandevej fra rundkerslen vest for Norre Snede til Nyholmvej ved Ejstrupholm. Det nye cykelstiprojekt
bliver derfor en forlengelse af den eksisterende dobbeltrettede cykelsti.

Figur 1: Ansogt streekning (rod markering), eksisterende dobbeltrettet cykelsti (orange markering) og anbefalet rute for
cyklister (gron markering).



Som det er i dag skal cyklister, der skal til eller fra Ejstrupholm by cykle via Holmevej og Holmegardsvej for at komme
til cykelstien mod Nerre Snede. Holmevej og Holmegérdsvej er veje i et industriomrade, hvor der kerer tung trafik,
hvilket skaber utryghed for cyklisterne.

Straekningen fra Nyholmvej til Ostergade er ca. 850 m lang, og den dobbeltrettede cykelsti etableres i en bredde pd 2,5 m
med en skillerabat pad 2 m mellem cykelstien og kerebanen. Skillerabatten benyttes bl.a. til afvanding i form af et trug.
Der @ndres ikke pa kerebanebredden pa Brandeve;.

Tidsplan

I ansggningen til cykelpuljen er der angivet, at planlaegning, forundersggelser, projektering og arealerhvervelse foregar i
2026. Udbuds- og anlagsfasen er i 2027.

Okonomi

Projektets samlede budget er pa 4.700.000 kr. Tilskuddet fra Cykelpuljen 2025 er pa 1.880.000 kr. svarende til 40% af det
samlede budget. Det betyder, at Ikast-Brande Kommune selv skal finansiere de resterende 60%, svarende til 2.820.000 kr.

Teknik og Milje foreslar, at projektet oversendes til budget med henblik pé at finde den resterende finansiering pé budget

2026-2029. Safremt projektet medtages i budget 2026-2029, foreslar Teknik og Milje, at der fremsendes accept af
tilskuddet til Vejdirektoratet. Accept af tilskuddet skal veere fremsendt senest 1 ér efter tilsagnsdatoen.

Budgetmzessige konsekvenser

Ingen.



Punkt 6: Hyvildvej, Brande - Delte stier - Okonomi

05.01.02-P20-4-24
Beslutning

Udvalget anbefaler indstillingen og oversender restfinansieringen til prioritering i forbindelse med de forestdende
budgetforhandlinger.

Behandlingsforleb
Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025
Qkonomi- og Planudvalget 2. september 2025

Byrédet 8. september 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirekteren indstiller, at

¢ det oprindelige projekt fastholdes
¢ midlerne fra cykelstipuljen 2025 anvendes til projektet pd Hyvildve;j
¢ sagen oversendes til budget med henblik pé finansiering af de resterende midler

Sagsfremstilling

12023 ansegte Teknik og Miljo om tilskud fra den statslige cykelpulje til etablering af delte stier p4 Hyvildvej i Brande.
Projektet opnéaede tilskud pé 3.575.000 kr. svarende til 50 % af projektets samlede budget. De resterende midler skal
aftholdes af kommunen. P4 Byradsmedet den 18. marts 2024 (pkt. 15) blev der derfor bevilliget 3.575.000 kr. til projektet.

Efterfalgende har Teknik og Miljg arbejdet videre med projekteringen af de delte stier, og der har varet atholdt
astedsforretning pé stedet med henblik pa at ekspropriere de ngdvendige arealer til projektet. Ekspropriationen blev
igangsat pad Byrddsmedet den 18. november 2024 (pkt. 16).

I forbindelse med detailprojekteringen og atholdelse af &stedsforretning har Teknik og Milje konstateret, at det budget,
som indgik som en del af ansegningen til cykelpuljen, ikke er tilstraekkeligt til at udfere projektet. Der mangler anslaet 1,9
mio. kr.

Teknik og Miljo har tilrettet anleegsoverslaget efter det detailprojekt, der er udarbejdet samt en opgerelse over de samlede
erstatninger til grundejerne.

Pa baggrund heraf vurderer Teknik og Miljg, at der er folgende mulige losninger:

1. Det ansegte projekt med delte stier fastholdes
2. Projektet tilpasses, sa der etableres fzllesstier pa en del af strekningen
3. Projektet tilpasses, s& der etableres feellesstier pd hele strakningen

Hvis udvalget vaelger at tilpasse projektet, kreever det at projekteendringerne godkendes af Vejdirektoratet, da projektet har
faet tilskud fra cykelpuljen. Nar Vejdirektoratet skal godkende en projektendring, skal den vurderede effekt af det
@ndrede projekt veere pd samme niveau som det oprindelige projekt. Dette vil ikke vare tilfzeldet ved @ndringen til
feellesstier, og derfor mé det forventes at en godkendelse af projektaendringen vil forudsette, at der sker en reduktion af
tilskuddet fra cykelpuljen.

De foresléede lgsninger er naermere beskrevet herunder.

Lesning 1 - Delte stier:

Ved denne lgsning fastholdes det oprindelige forslag med delte stier pé hele streekningen, pa naer pé strekningen hen over
broen, hvor stierne indsnevres til fellesstier, for at undga at udvide broen. Delte stier etableres i en samlet bredde pa 2,5

m, hvor 1,5 m udger arealet til cyklister og 1,0 m udger arealet til fodgaengere. Arealet til cyklister og fodgengere er
adskilt ved forskellig belaegningstype pa de to arealer.



Teknik og Milje vurderer, at denne lgsning er den mest trafiksikre lesning, da det er tydeligt, hvor cyklister og
fodgengere skal placere sig.

Ved denne lgsning vurderer Teknik og Milje, at der mangler 1.900.000 kr.

Losning 2 - Fellesstier pa en del af streekningen

Ved dette losningsforslag @ndres stierne til feellesstier pa den sydligste del af strekningen fra Lars Nielsens Vej 12 og
Enkehgj og mod syd. Ved Lars Nielsens Vej 12 er der en eksisterende stiforbindelse til boligvejene pa Lars Nielsens Vej,
og derfor foreslas overgangen mellem delt sti og feellessti at ske her.

Figur 1 - Losning 2 - Feellesstier pd en del af streekningen

En faellessti er 1,8 m bred og anlagt med samme beleegning pa hele arealet. Det betyder, at cyklister og fodgaengere skal
feerdes péa det samme areal og tage hensyn til hinanden. Dette vurderes at vere en dérligere losning for cyklister og
fodgaengere, men da det kun er pa den sydligste del af streekningen, hvor antallet af cyklister og fodgaengere mé forventes
at veere lavere end pa den resterende del af streekningen, vurderer Teknik og Miljg, at det vil vere forsvarligt at veelge
denne losning.

En fordel ved denne lgsning er, at det vil veere mindre indgribende overfor grundejerne pa denne del af streekningen, da de
arealer, der skal erhverves bliver mindre eller helt udgar.

Denne lesning vurderes at reducere anlegsudgiften til projektet, men der vil dog stadig ikke vere tilstraekkeligt penge til
projektet. Ved denne lgsning vurderer Teknik og Milje, at der mangler 1.600.000 kr.

Lesning 3 - Fzellesstier pa hele straekningen

Losningsforslag 3 er at @ndre projektet fra delte stier til fellesstier pé hele streekningen. Dette vil reducere projektets
anlegsekonomi samt de arealer, der skal erhverves langs streekningen. Losningen vil dog ogsa vere en
trafiksikkerhedsmeessigt darligere losning end delte stier. Losningen vil dog stadig vere bedre for cyklister end de
eksisterende forhold, hvor der kun er fortov pa streekningen, og cyklisterne derfor i dag feerdes pa kerebanen.

Denne lgsning vurderes at reducere anlaegsudgiften til projektet, men der vil dog stadig ikke vere tilstraekkeligt penge til
projektet. Ved denne losning vurderer Teknik og Milje, at der mangler 900.000 kr.

Okonomi

I tabellen herunder er der angivet, hvor meget Teknik og Milje forventer, at tilskuddet fra cykelpuljen reduceres ved de
forskellige losningsforslag, samt hvor stort et beleb, der samlet vurderes at mangle til projektet athaengigt af hvilken
lgsning, der arbejdes videre med.



Losninosforsla IForventet reduktion i Manglende
g g tilskud okonomi

1 - Delte stier - 1.900.000 kr.

2 - Feellesstier pd en del af 150.000 kr. 1.600.000 kr.

streekningen

3 - Faellesstier pa hele strekningen  [400.000 kr. 900.000 kr.

Af budgetforlig for 2025 fremgar, at der i 2025 er afsat 1,0 mio. kr. i en cykelstipulje for 2025. Belgbet er ikke disponeret
til andre projekter, og vil derfor kunne anvendes til projektet pa Hyvildvej. Det fremgar ogsa af budgetforliget, at der 1
overslagsarene 2026-2028 er afsat 2,0 mio. kr. arligt.

Teknik og Miljos vurdering

Teknik og Milje vurderer, at losning 1 vil vere den bedste lasning, da den skaber mest trafiksikkerhed for cyklister og
géende pa streekningen. Det er ligeledes den lgsning, der er givet tilskud til fra statens cykelpulje 2023. Denne lgsning er
dog ogsé den dyreste af de tre muligheder.

Teknik og Milje vurderer, at der ber veelges den trafiksikkerhedsmeaessigt bedste losning pa straekningen, hvilket ogsé skal
ses 1 lyset af den beskedne merpris. Det anbefales derfor, at arbejde videre med losning 1, og finde den resterende
finansiering i forbindelse med de kommende budgetforhandlinger.

Hyvis der ikke kan findes de manglende midler til projektet, har udvalget mulighed for at droppe projektet helt og ansege
til den statslige cykelpulje igen pa et senere tidspunkt. Det vil betyde, at hele tilskuddet fra cykelpuljen bortfalder, og de
udgifter, der indtil videre har vaeret pa projektet alene afholdes af Ikast-Brande Kommune.

Det er en forudsaetning for, at der kan traeffes beslutning om ekspropriation til delte stier pa Hyvildvej, at finansieringen er
pa plads. Hvis lgsningsforslag 2 eller 3 vaelges og projektet dermed skal tilpasses, kreever det at Vejdirektoratet godkender
projektendringerne inden ekspropriationen vil kunne godkendes.

Der gares opmarksom pé at beregningerne for stierne pa Hyvildvej er foretaget pa baggrund af overslag og derfor er
estimater for omkostningerne til projektet. Den endelige projektekonomi kendes forst nér Teknik og Milje har gennemfort
et udbud pa projektet.

Budgetmeassige konsekvenser

Ingen.



Punkt 7: Renovering af fortov pa Toften i Bording
05.01.13-G01-4-25
Beslutning

Vedtaget.

Behandlingsforleb

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025.

Indstilling
Teknik- og Stabsdirektoren indstiller, at

¢ udvalgsbeslutningen fra den 22. januar 2025, om at nedlaegge fortovet i den ene side pa Toften i Bording,
fastholdes.

Sagsfremstilling

Den 22. januar 2025 (pkt. 10) godkendte Udviklings- og Erhvervsudvalget, at fortovet i den ene side pa boligvejen Toften
i Bording nedlagges i forbindelse med udskiftning af fjernvarmerer. Ved at nedleegge fortovet samtidig med
ledningsejernes arbejde, vil bade anlaegsomkostningerne og de fremtidige driftsomkostninger vaere mindre. Teknik og
Milje vurderer, at trafiksikkerheden opretholdes, og at det er tilstreekkeligt med fortov i den ene side.

P4 nedenstaende kort ses med redt de fortove, der nedleegges og med gront de fortove, der bevares.

Kort der viser fortove, der nedlaegges (rede) og bevares (grenne) pa Toften i Bording.

Udvalget fulgte anbefalingen fra Teknik og Milje. Projektet har derfor veret i hering hos de 24 grundejere, der bliver
direkte berert af @ndringen. Horingen af projektet har resulteret i heringssvar fra 21 af grundejerne. Horingssvarene i
deres fulde leengde er vedhaftet som bilag.

Heringssvar



Beboerne pa Toften i Bording beskriver blandt andet folgende i heringssvaret:

Bekymring for om grasrabatten vil blive brugt som hundetoilet.

Hvem har ansvaret for vedligeholdelse?

Hvordan opretholdes tilgeengeligheden for eldre, gangbesvearede og barnevogne?

Bekymring for om graesrabatten vil blive brugt til opbevaring af trailere og affaldsbeholdere.

Hvordan héndteres snerydning og saltning af greesrabat?

Bekymring for om graesset i rabatten reducerer oversigtsforholdene i vejkryds og ved udkersler.
Forskellig brug og vedligehold af grasrabat kan fere til uenigheder og konflikter mellem beboerne.
Bekymring for om uens vedligehold af greesrabat gor, at omradet fremstar mindre attraktivt og pavirker
ejendomsverdien negativt.

e o o o o o o o

Teknik og Miljes anbefaling

I tilsvarende nye og lukkede boligomrader etableres boligvejene kun med fortov i den ene side. Det er samtidig ikke
Teknik og Miljgs oplevelse, at vedligeholdelse af grasrabatter og grenne fortove i boligomrader giver udfordringer i
forhold til tilgeengelighed eller oversigtsforhold.

Rabatterne vil som udgangspunkt ikke kunne anvendes til opbevaring af trailere og affaldsbeholdere, da dette dels
betyder, at rabatten ikke kan anvendes til det den er tilteenkt, dels vil det genere den almindelige drift af rabatterne. Drift
og vedligeholdelse af rabatarealerne fremadrettet pahviler Ikast-Brande Kommune, og rabatarealerne mé i henhold til
gaeldende kvalitetsbeskrivelse have en hgjde pd max. 15 cm inden de slés. Grundejere kan ikke palegges at foretage
vinterbekempelse og renholdelse af rabatter.

Teknik og Milje anbefaler derfor fortsat, at fortovet i den ene side af Toften nedlaegges. I lukkede boligomrader som
Toften vurderer Teknik og Milje ikke, at trafiksikkerheden reduceres ved nedlaeggelse af fortovet i den ene side.
Derudover anbefales det af akonomiske hensyn.

Budgetmeassige konsekvenser

Ingen.

Bilag

Samlet heringssvar



Punkt 8: Nye kontrakter for kollektiv trafik

13.05.00-054-1-23
Beslutning

Orienteringen tages til efterretning.

Behandlingsforleb

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirektoren indstiller, at

e orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Midttrafik har pé vegne af Ikast-Brande Kommune udbudt den kollektive trafik (by-, lokal- og skolebusruter). De nye
kontrakter er underskrevet og tradte i kraft fra sommeren 2025. Kontraktperioden lgber frem til sommeren 2030.
Udbuddets pakke 1 bestér af by- og lokalruter. Pakke 2 bestar af skoleruter. Pakke 1 blev vundet af Herning Bilen og
pakke 2 blev vundet af Umove.

I forbindelse med det nye skoleér er skolebusruterne blevet opdateret i forhold til elevernes bopel. Samtidig er fire
skolebusruter i skoledistrikterne ved Brande blevet reduceret til tre ruter. Dette er blandt andet som folge af, at ferre
elever skal betjenes, og at friskolerne betjenes i mindre omfang.

Nordre Skole er overbygningsskole for de &ldste elever i Isenvad. Disse elever er ikke tidligere blevet betjent af
skolebussen om eftermiddagen. Dette er @ndret til skoledret 2025/2026, sa skolebussen ogsa kerer fra Nordre Skole til
Isenvad Skole om eftermiddagen.

De nye skolebusruter er i overensstemmelse med den politisk vedtagne serviceniveaubeskrivelse.

Budgetmeessige konsekvenser

Zndringerne pé skolebusruterne giver ikke anledning til budgetmassige konsekvenser.



Punkt 9: Status pa sager om matrikeloverskridelser

04.00.00-P00-92-23
Beslutning

Taget til efterretning.

Behandlingsforleb

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirektoren indstiller, at

e status og praksis for sagsbehandling tages til efterretning

Sagsfremstilling
Resumé

Sagen tager udgangspunkt i den Hgjesteretsafgarelse, der fik betydning for en byretssag, som Ikast-Brande Kommune var
involveret i. Sagen omhandlede haevd pa kommunale grenne arealer. Afgerelsen betyder, at retspraksis er blevet klarere,
hvilket betyder at skel mod kommunen skal respekteres. Byraddet har den 24. juni 2024 (punkt nr. 15) besluttet en ny
praksis for salg af grenne omréder. I denne praksis star: "Grenne arealer selges som udgangspunkt ikke, da arealerne ofte
er en del af en sammenhengende, overordnet plan (fx en bebyggelsesplan) og dermed tjener et formal (fx rekreativt
friareal) og idet skel som udgangspunkt skal respekteres."

Praksis for matrikeloverskridelser
Teknik og Milje handterer pa baggrund af ovenstdende matrikeloverskridelserne efter folgende praksis:

¢ Der udsendes en skrivelse til grundejer om mulig overskridelse af skel. I skrivelsen er der en frist pa 4-6 uger til at
grundejeren kan vende tilbage med bemarkninger til sagen.

¢ Dialog med grundejeren med udgangspunkt i at grenne arealer som udgangspunkt ikke selges, og der som
udgangspunkt ikke laves aftaler om brug af arealerne.

¢ Er der uenighed om skellets placering, afsattes skel af Ikast-Brande Kommune.

¢ Der udsendes herefter ny skrivelse om at respektere afsatte/oprindelige skel. I denne skrivelse er der en frist pa 4-6
uger til at bringe forholdet i orden

e Respekteres det afsatte skel fortsat ikke, vil forholdene blive bragt i orden for grundejers regning

* Anerkendes det afsatte skel ikke, vil Ikast-Brande Kommune indkalde til en skelforretning.

Status

Der er lost omkring 25 sager siden efteraret 2023. Der er stor forskel pa kompleksiteten af de forskellige sager. Der
eksisterer pa nuvaerende tidspunkt nu i alt ca. 285 sager vedr. matrikeloverskridelser. Omkring 80% af sagerne vedrerer
overskridelser som ud fra satellitfotos er vurderet til at vare storre end 10 m2.

Budgetmzessige konsekvenser

Ingen.



Punkt 10: Ringstrupvej 14, 7430 Ikast - ansegning om landzonetilladelse til
stojvolde, tilskuerterrasser m.m.

01.03.03-P19-23-25
Beslutning

Udvalget finder, med henvisning til de korrektioner og praeciseringer ansgger er fremkommet med siden sidste
udvalgsmeade, jf. udvalgserklaringen fra 7. maj 2025, at der kan gives tilladelse i henhold til losning 2, dvs. at jorden
nyttiggeres lokalt i overensstemmelse med det ansagte.

Matte der vere jord tilbage, som ikke kan nyttiggeres inden for den her omhandlende landzone, har det den konsekvens,

at jorden skal keres vaek. I fald der er behov for tilkersel af ler til lerkappen forudsettes at andet keres veek. Der kan med
andre ord ikke tilferes yderligere mangder jord til omréadet.

Behandlingsforleb

Klima-, Natur- og Beredygtighedsudvalget 7. maj 2025
Udviklings- og Erhvervsudvalget 7. maj 2025

Klima-, Natur- og Baeredygtighedsudvalget 27. august 2025

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Tidligere udvalgsbeslutninger
Udviklings- og Erhvervsudvalget 7. maj 2025, pkt. 9
Klima-, Natur- og Baeredygtighedsudvalget 7. maj 2025, pkt. 7

Udvalget har dreftet sagen og de forskellige alternativer. Et enigt udvalg er, efter afvejning af de samlede forhold og
hensyn, sindet at pege pé losning 2, der giver mulighed for at nyttiggere jorden i overensstemmelse med det ansogte.

Det er vaesentlig for udvalget, at projektet afsluttes og ikke senere end udgangen af 2026 og i overensstemmelse med de
tilladelser som er meddelt og meddeles.

Udvalget har endvidere noteret, at omréadet afleveres i en stand sa det fremstér egnet til rekreativ anvendelse, som delvis
beskrevet i ansggningen. Imidlertid finder udvalget, at der mangler en pracision i ansggningen fsva den offentlige adgang
og brug efterfeolgende. Ligeledes finder udvalget at der mangler en klarere aktivitets- og udferelsesplan med henblik pa
feerdiggerelsen inden udgangen af 2026.

Ligeledes er det vigtigt, at den bestdende overhgjde nedbringes til de allerede tilladte hgjder, jf. de tidligere
zonetilladelser. Samtidig enskes en plan for feerdiggerelsen af de allerede tilladte stejvolde.

Matte der veere jord tilbage, som ikke kan nyttiggares inden for den her omhandlende landzone, har det den konsekvens,
at jorden skal keres veek.

Da der saledes stadig er ubekendte, finder udvalget, at ovenstaende spergsmal skal vurderes administrativt og politisk
forend der kan treeffes en endelig beslutning.

Indstilling
Teknik- og Stabsdirektoren indstiller, at

» sagen dreftes, og der treeffes beslutning om, hvorvidt det ansegte kan imedekommes.
Sagsfremstilling

Sagen behandles pé et feellesmede i Klima-, Natur- og Baredygtighedsudvalget og Udviklings- og Erhvervsudvalget, den
27. august 2025, kl. 10:30 i medelokale 100, Radhuset.



Supplerende oplysninger 27. august 2025

Pa baggrund af udvalgsbeslutningen af 7. maj 2025 har ansgger indsendt en justeret situationsplan til illustration af det
ansegte projekt samt en tidsplan for gennemferelsen af projektet. Begge er vedlagt som bilag.

Situationsplanen er gengivet herunder, og det ses, at det ansegte nu er suppleret med, at der udlegges et stisystem rundt
pa stejvoldene og etableres spredt buskbeplantning rundtomkring pé voldene. Uden for 1agen ved indkerslen til
gokartbanen etableres parkeringsmulighed for dem, som ensker at ga en tur rundt pa voldene. P4 det plateau, som toppen
af den sydestlige stojvold udger, enskes etableret en lille hej, der rejser sig cirka to meter over plateauet. Hajen er taenkt
som et udsigtspunkt, der gor det muligt at kigge hen over de buskbeplantninger, der enskes etableret i omradet. Det ses
endvidere, at der vil blive opstillet borde og banke, som de besggende kan benytte. Derudover vil projektet vaere som
oplyst i forbindelse med madet, den 7. maj 2025.

Af den indsendte tidsplan fremgér det i hovedtraek, at arbejdet med flytningen af Ringstrupvej forventes foretaget
omkring arsskiftet 2025/2026 og i de forste maneder derefter. Arbejdet med feerdigregulering af stejvoldene - herunder
etablering af tilskuerterrasser m.m. - foretages derefter fra omkring april 2026 og vil vere ferdigt ved udgangen af 2026.



Dog enskes beplantning og tilsaning forst foretaget i det efterfalgende forar (april 2027), sa jorden fér lidt tid til at satte
sig forud.

Teknik og Milje bemaerker

Teknik og Milje bemarker indledningsvist, at hele det ansagte projekt forudsetter, at ensket om forlaegning af
Ringstrupvej imedekommes. Teknik og Milja ser, at det med det anseggte vil vaere muligt for offentligheden at benytte de
etablerede terreenformer rekreativt - herunder uden for gokartbanens abningstider. Muligheden for at opleve det
omgivende relativt flade landskab fra det enskede udsigtspunkt vil givetvis kunne give de besggende en oplevelse. |
ovrigt henvises til bemarkningerne fra den tidligere behandling af sagen.

Tidligere sagsfremstilling, 7. maj 2025, pkt. 9:

Sagen behandles pé et feellesmede 1 Klima-, Natur- og Baredygtighedsudvalget og Udviklings- og Erhvervsudvalget, den
7. maj 2025, kl. 9.30 i megdelokale 100, Radhuset.

Baggrund

Gokartbanen ved Ringstrupvej blev etableret omkring 1964. Med indferelsen af miljeregler (fra omkring 1974 og frem)
blev der efterhanden stillet miljomaessige krav — ogsa til ”gamle” motorsportsbaner — og sddanne krav indeholder typisk
bestemmelser om maksimal stgjafgivelse til omgivelserne af hensyn til nabobeboelser.

Ringkjebing Amt varetog miljereguleringen af gokartbanen ved Ringstrupvej for kommunalreformen i 2007 —
eksempelvis via et pdbud i 1994 og en miljogodkendelse i 2002. Reguleringen rettede sig sarligt mod at mindske
stojudbredelsen fra banen, idet banen med dens aktivitetsniveau ikke kunne overholde Miljestyrelsens vejledende
stojgranser pa omradet. Dette aktualiserede behovet for at dempe stgjafgivelsen ved hjelp af stejvolde omkring
gokartbanen.

Efter kommunalreformen overtog Ikast-Brande Kommune rollen som miljemyndighed i forhold til gokartbanen, og efter
anseggning har Ikast-Brande Kommune ad flere omgange meddelt landzonetilladelser og miljggodkendelser til etablering
af delstrekninger af stgjvolde omkring gokartbanen. Der er eksempelvis meddelt landzonetilladelse og miljegodkendelse
til stgjvolden mod vest-nordvest i 2014. Der blev i den forbindelse sogt om at nyttiggere forurenet jord ved at indbygge
jord fra et byggeprojekt pa Viborg Sygehus i den pagaldende stejvold. Nyttiggerelsen af forurenet jord ville dels kunne
medvirke til hurtigere at fremskaffe jord til opbygning af stgjvolden og dels til at finansiere etableringen af stgjvolden
uden, at dette ville blive en gkonomisk belastning for gokartklubben, som driver selve gokartbanen. Primo februar 2025 er
der foretaget analyser af det gvre grundvand ved stejvoldene, og disse analyser viser, at der ikke er sket forurening af
grundvandet i forbindelse med nyttiggerelsen af forurenet jord pé stedet.

I de gzeldende landzonetilladelser fremgér de ansegte hejder pa stgjvoldene — stgjvolden mod vest-nordvest ma saledes
veere cirka seks meter hgj 1 henhold til landzonetilladelsen, mens stejvoldene mod nordest og sydest ma vere otte meter
hgje, nar de er feerdigetablerede.

I forbindelse med en af landzonesagerne (i 2018) fremgik det, at anseger pa sigt enskede en forlaegning af Ringstrupve;j til
en placering umiddelbart gst om gokartbanens samlede stgjvoldanlaeg.

I efteraret 2024 henvendte anseger sig med et konkret gnske om den navnte vejforlegning af Ringstrupvej. Omtrent pa
samme tidspunkt var der efter henvendelser fra borgere i omradet rettet fokus p4, at der var blevet opbygget stgjvolde i
storre hgjde end forudsat i landzonetilladelsen — sazrligt vedrerende stgjvolden mod sydest. P4 Udviklings- og
Erhvervsudvalgets mede, den 4. december 2024, dreftede udvalget ensket om vejforleegning og besluttede, at denne sag
skulle udsettes for at sikre samtidighed med eventuelle andre nedvendige myndighedstilladelser — herunder implicit i
forhold til eventuel myndighedsbehandling med hensyn til stgjvoldopbygningen pé stedet.

Teknik og Milje har sidelebende kunnet konstatere, at der er blevet kert mere jord til omrédet, end der umiddelbart kan
indbygges med de tilladte dimensioner af stgjvoldene i landzonetilladelserne. En opméling har sandsynliggjort, at der —

blandt andet athaengigt af, hvor meget jorden vil sette sig — er i storrelsesordenen 40.000 m> mere jord i omradet, end der
kan indbygges i stgjvoldene mod nordest og sydest. Pé4 den baggrund har Ikast-Brande Kommune i januar 2025 over for
ansgger indskeerpet, at forudsatningerne i landzonetilladelserne om st@jvoldenes dimensioner skal overholdes. Samtidig
anmodede Ikast-Brande Kommune om en handlingsplan fra anseger med henblik pa at bringe forholdene pé stedet i
overensstemmelse med det forudsatte i de geeldende landzonetilladelser.



Ansggning

I forlengelse af det ovenstdende modtog Ikast-Brande Kommune, den 10. marts 2025, en ansggning om
landzonetilladelse til:

1. Forleegning af Ringstrupvej til en placering umiddelbart st om gokartbanen med tilhgrende stejvoldanleg

2. Udbygning af stgjvolde i cirka otte meters hgjde sydvest og nordest for baneanlagget pa og ved Ringstrupvejs
nuverende placering. (Qvrige streekninger af stgjvoldene reguleres i hgjde svarende til det angivne i de nugaldende
landzonetilladelser)

3. Etablering af tilskuerterrasser opbygget af jord pa og ved Ringstrupvejs nuvarende placering mellem de enskede
udbygninger af stgjvoldene mod sydvest og nordest.

En imgdekommelse af det ansegte vil medfere, at den jord, der er keort til omradet, vil kunne indbygges pa stedet. Det
anspgte er skitseret pd illustrationerne herunder:

Figur 1 - Plantegning fra ansogningen (Mdlforholdet er cendret i forhold til det angivne)

-

Figur 2 — Ansogers visualisering af de onskede tilskuerterrasser opbygget af jord
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Figur 3 — Ansogers principskitse, der viser et snit af de onskede tilskuerterrasser. Terrasserne udgores af niveauspring i
terrcenet fordelt fra niveauet ved selve gokartbanen og op til den tilladte hajde pa otte meter over terrcen for stajvolden
mod sydost, som tilskuerterrasserne etableres op til.

Ansgger oplyser i hovedtrak folgende om det ansegte (i forkortet og omformuleret form - ansggningen er vedlagt i sin
helhed som bilag):

¢ Ved at integrere overskydende jord i projektet undgas de transportrelaterede emissioner, der ellers ville vere
forbundet med eventuel bortkersel af jord fra omradet

¢ Udbygningen af stgjvoldene sydvest og nordest for baneanlagget vil fungere som effektive stojbarrierer, der vil
minimere lydudbredelsen og forbedre mulighederne for den fremtidige anvendelse af gokartbanen. Medsendte
stegjberegninger sandsynligger, at den anseggte udbygning af stejvoldene vil reducere stgjniveauerne markant, iser i
de mest stajbelastede referencepunkter. Udbygningen vil desuden imedega eventuelle lysgener for omgivelserne i
forbindelse med lysanleegget pa gokartbanen

o Tilskuerterrasserne vil skabe et unikt og attraktivt milje for fans og tilskuere. DASU (Dansk Automobil Sports
Union) stetter op om initiativet om at etablere en dedikeret tilskuerzone ved gokartbanen, da dette vil kunne
modvirke, at der opstar uhensigtsmassige situationer med hensyn til bade sikkerhed og labsafvikling — samtidig
med, at publikums oplevelse af sporten kan forbedres.

¢ Som en del af projektet vil ansegger gerne overtage radigheden over den eksisterende del af Ringstrupvej pa den
pageldende straekning. Anseger afholder til gengeeld udgifterne forbundet med forleegningen af Ringstrupvej —
herunder asfalteringen af det nye forleb

¢ Forlegningen af Ringstrupvej vil medvirke til at forbedre adgangsforholdene til gokartbanen samt trafikafviklingen
og -sikkerheden pa de offentlige veje ved gokartbanen. Ved hjernet af stojvolden ved den nye del af Ringstrupve;j
og udmundingen ved Sundsvej vil der blive lagt serlig vagt pa trafiksikkerhed og etablering af gode
oversigtsforhold

o For at forbedre det visuelle udtryk vil der blive plantet et lehegn mellem stgjvolden og den nyetablerede del af
Ringstrupvej. Lehegnet vil blive placeret i en afstand pé cirka 3 meter fra vejrabatten og hen til foden af stgjvolden

¢ For at sikre omradet uden for anleeggets dbningstid og under lgb vil der blive etableret et robust fysisk hegn rundt
om selve gokartbanen. Hegnet udstyres med léger, der kan lases sikkert, og det vil straekke sig rundt om hele
gokartbanen for at sikre, at ingen kan f& adgang til baneanlaegget uden for den officielle &bningstid. Hegnet vil ikke
omslutte stgjvoldene og tilskuerterrasserne, men blot selve gokartbaneanlegget.

Teknik og Milje vurderer og bemaerker

Den ansggte udbygning af stgjvoldanlaegget er af relativt begraenset omfang i forhold til de eksisterende tilladte stejvolde
omkring gokartbanen og vurderes ikke i sig selv at ville medfere vaesentlige @ndringer i landskabsbilledet i forhold til de
eksisterende tilladte forhold. De ansegte tilskuerterrasser vurderes tilsvarende ikke at ville fa vasentlig betydning for
oplevelsen af det samlede anlaeg set fra omgivelserne — herunder hvis Ringstrupvej samtidig forlegges uden om det
samlede stgjvoldanleg. Gransen for lokalplanpligt defineres generelt ved @ndringer, som indebarer vaesentlige
@ndringer i det bestaende miljg, men det bemarkes i forlengelse af dette, at det samlede anlaeg pa stedet - gokartbanen
med tilherende stojvoldanlaeg og det aktuelt ansogte - givetvis ville blive betragtet som lokalplanpligtigt, hvis det hele
skulle etableres pa stedet pa bar mark i dag. Den juridiske og planfaglige vurdering af spergsmalet om lokalplanpligt vil i
visse konkrete tilfzelde vaere behaftet med en vis usikkerhed, og i landzone- og plansager vil der altid vaere en vis risiko
for, at Planklagenavnet ikke er enig i kommunens vurderinger i tilfeelde af en eventuel paklage af kommunens afgerelse.
Det vil séledes kunne ske, at Planklagenaevnet i tilfelde af paklage vil omgere kommunens eventuelle afgerelse om
landzonetilladelse til det ansogte - ogsa selv om det ansggte i sig selv i det konkrete tilfzelde er af relativt begranset
omfang i forhold til de eksisterende tilladte forhold pa stedet.

Det bemerkes, at etableringen af offentlige trafikanleeg som veje ikke forudsatter landzonetilladelse. Med hensyn til
forholdene omkring en eventuel forlegning af Ringstrupvej bemarkes det, at Ringstrupve;j i dag krydser Sundsvej i et
firbenet kryds. I dette kryds er der i de seneste fem ar registreret tre materielskadeuheld. Det betyder, at der kun skal



registreres et uheld mere i krydset for, det bliver kategoriseret som en sort plet (fire uheld eller flere inden for en fem-arig
periode). Det er derfor sandsynligt, at Teknik og Milje vil skulle lave trafiksikkerhedsforbedrende tiltag i dette kryds
inden for de kommende &r. Ved at forleegge en del af Ringstrupvej som ansegt vil krydset Ringstrupvej/Sundsvej blive
@ndret fra et firbenet kryds til to T-kryds. Dette vurderes at have en positiv effekt pa trafiksikkerheden, da
vigepligtsregulerede firbenede kryds generelt er forbundet med en sterre uheldsrisiko end vigepligtsregulerede T-kryds. I
gvrigt henvises til oplysningerne og bemarkningerne i dagsordenspunktet om emnet fra Udviklings- og
Erhvervsudvalgets mede, den 4. december 2024.

Hvis det ansegte imedekommes, kan voldanlegget — serligt den del der ligger sydest for gokartbanen — teenkes med
fordel at kunne suppleres med yderligere rekreative anvendelsesmuligheder. Det kunne eksempelvis vare i form af et
stiforleb til et udsigtspunkt pa toppen af stejvolden; beplantning og pleje, der styrker naturindholdet pa stedet; et
mountainbikespor eller andet, der kan drage nytte af de muligheder, som en modelleret terreenform kan give i et ellers
fladt landskab. Der vil vaere en vis drift forbundet med sddanne yderligere rekreative anvendelsesmuligheder, og det ma
forudsaettes, at ansgger varetager en sddan drift.

Hyvis det ansegte ikke imgdekommes, vil dette indebare efterfolgende krav om, at de omkring 40.000 m’ overskydende
jord keres veek fra omradet. Teknik og Milje er ikke bekendt med en mulig aftager af jord i denne storrelsesorden inden
for en relativ kort radius, og det vil formentlig veere forbundet med en del besver at finde egnede, godkendte modtagere
af jorden. Jordmaengden vil svare til omkring 1.800 lastvognstraek, og en eventuel bortkersel af jorden (typisk med
dieseldrevne keretojer) vil indebzre en CO,-udledning, der ville kunne vare undgaet ved at imedekomme det ansogte.

Hvis det forudsattes, at jorden kan afsattes inden for en gennemsnitlig kereafstand pa 25 kilometer, vil de 1.800
transporter medfere omkring 90.000 kerte kilometer. CO,-udledningen fra lastvognstransport ath@nger af flere forhold,

men hvis udledningen som tommelfingerregel sattes til 1 kg CO, pr. kert kilometer, vil bortkerslen af jorden medfere en
CO5,-udledning pé cirka 90 tons. (Samfundets gennemsnitlige, drlige CO,-udledning pr. dansker kan til sammenligning
opgeres til cirka 17 tons).

Der er blandt andet folgende muligheder for beslutning

1. Det kan besluttes, at der skal meddeles afslag til det ansggte. Dette kan begrundes med, at det ansegte ikke vurderes
at kunne rummes i en landzonetilladelse, og at der ikke enskes etableret yderligere anleeg end det allerede tilladte i

omradet. Dette vil indebere, at der skal keres omkring 40.000 m’ jord veek fra omradet. Dette vil dels give
anledning til en eget CO,-udledning samt — formentlig — besver med at finde egnede, godkendte modtagere inden

for en relativ kort kereafstand.

2. Det ansegte kan imedekommes med de forngdne tilladelser/godkendelser med henvisning til, at det ansegte ikke vil
medfere vaesentlige @ndringer i landskabsbilledet i forhold til de eksisterende tilladte forhold pé stedet. Dette kan
eventuelt betinges af, at der i passende omfang etableres yderligere rekreative anvendelsesmuligheder og sikres
generel offentlig adgang til disse anvendelsesmuligheder p& de egnede arealer uden for selve gokartbanen -
herunder eventuelt med en forudsatning om, at anseger varetager den fremtidige drift af disse rekreative
anvendelsesmuligheder. Det kan i den forbindelse besluttes, at anseger skal indsende et konkret skitseprojekt med
sadanne yderligere rekreative anvendelsesmuligheder, inden der traeffes endelig beslutning om at imgdekomme det
samlede projekt.

3. Det kan besluttes, at det ansggte ikke vil kunne imgdekommes uden forudgéende planlegning (udarbejdelse af
kommuneplantilleeg og lokalplanleegning). I forbindelse med en sédan eventuel planproces vil der kunne indtenkes
yderligere rekreative anvendelsesmuligheder og sikres generel offentlig adgang til disse anvendelsesmuligheder pé
de egnede arealer uden for selve gokartbanen. Anseger vil i givet fald til brug for planprocessen skulle indsende et
konkret skitseprojekt med sddanne yderligere rekreative anvendelsesmuligheder - herunder oplysninger om den
fremtidige drift af omradet m.v.

Budgetmaessige konsekvenser

Ingen.

Bilag
Tidsplan - juni 2025
Tilrettet situationsplan - juni 2025

Anseggning om landzonetilladelse - Midtjysk karting bane



Punkt 11: Ringstrupvej, Faurholt - omlaegning af vej

05.01.02-P20-6-24
Beslutning

Vedtaget.

Behandlingsforleb
Udviklings- og Erhvervsudvalget 4. december 2024

Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirekteoren indstiller, at

o forleegning af Ringstrupvej medtages i Appendix
¢ proces for omlaegning af Ringstrupvej igangsattes
¢ der arbejdes videre med udarbejdelse af aftale om infrastruktur

Sagsfremstilling

Omlagningen af Ringstrupvej blev dreftet i Udviklings- og Erhvervsudvalget den 4. december 2024, pkt. 6. Udvalget
besluttede at udsatte sagen, sé der sikres en samtidighed med eventuelle andre myndighedstilladelser.

Supplerende oplysninger 27. august 2025

Omlagningen af vejen betyder, at det eksisterende vejareal, der ikke lngere skal fungere som vejareal, skal nedlegges
som offentlig vej. Processen for nedlaeggelsen skal falge vejlovens bestemmelser, hvilket betyder en heringsperiode pa 8
uger for der kan treeffes en endelig beslutning om omlaegning af vejen. Horingen skal ogsa omfatte de ledningsejere, der
har ledninger i det nuvarende vejareal.

Det nye vejareal, hvor vejen omlagges til skal veere optaget pA kommunens vejplan, hvilket betyder, at der skal medtages
et projekt i Appendix pa trafikplanen.

Som en del af projektet har Midtjysk Gokartbane tilkendegivet, at de gerne vil overtage radigheden over den eksisterende
del af Ringstrupvej pa den pageldende straekning. Ansgger afholder til gengzeld udgifterne forbundet med forlegningen af
Ringstrupvej — herunder ogsé asfalteringen af det nye forlgb.

Inden der treeffes endelig beslutning om omlegning af vejen skal der udarbejdes en aftale om udbygning af infrastruktur
med Midtjysk Gokartbane. Aftalen vil blive forelagt udvalget med henblik p& godkendelse.

Tidligere sagsfremstilling 4. december 2024, pkt. 6

Teknik og Milje har faet en henvendelse fra Midtjysk Gokartbane, som sperger om muligheden for at forleegge en del af
den offentlige vej Ringstrupvej syd for Faurholt. Denne sag forelaeegges udvalget allerede pé dette tidspunkt med henblik
pa en principiel dreftelse om forlaegning af vejen.

Selvom Teknik og Milje finder, at der er gode trafikfaglige argumenter for at stette en forlaegning, kan ansegningen ikke
ses losrevet fra de myndighedstilladelser, der allerede er meddelt til anleeggelsen af stgjvoldene omkring gokartbanen,
samt de i forbindelse med en eventuel vejforlegning nedvendige supplerende tilladelser.

Teknik og Milje har ved besigtigelse pé stedet konstateret, at der fortsat arbejdes pa etableringen af stgjvoldene, herunder
ved péfyldning af yderligere jord. Der foreligger landzonetilladelser og miljggodkendelser til etableringen af stgjvoldene.
De allerede tilladte rammer for pafyld og afgreensning af stgjvoldene i omfang og hejder skal vurderes forinden, der kan
meddeles eventuelle yderligere tilladelser, herunder tilladelser i forhold til forlegning af vejen og eventuel etablering af
voldanleg tvers over det eksisterende vejforleb. Der ber vaere samtidighed i afgerelserne i dette tilfelde.



Projektet
Det drejer sig om ca. 500 m af Ringstrupvej ved Sundsvej, som angivet pa nedenstadende kortudsnit. Det eksisterende
vejforleb er markeret med blat. Det foreslaede nye vejforleb er markeret med redt.

Figur 1: Ringstrupvej - Eksisterende vejforlob og foresldet nyt vejforlob

Pé vestsiden af vejen ligger en gokartbane med stgjvolde ud mod kerebanen pa en del af strekningen. Stejvoldene er ikke
etableret pa hele streekningen, hvor gokartbanen er beliggende, idet Ringstrupvejs nuverende forleb ikke gor det muligt
helt at afskeerme gokartbanen med stgjvolde. Det er derfor et enske, at Ringstrupvej forleegges mod ost, sa "hullerne" i
stajvoldene efterfolgende kan lukkes ved at udbygge voldene ind over det nuvarende vejareal. Arealet gst for
Ringstrupvej, som vejen enskes forlagt til, er ejet af anseger, Midtjysk Gokartbane.

Ringstrupvej krydser i dag Sundsvej i et firebenet F-kryds. 1 dette kryds er der i de seneste 5 ar registreret 3
materielskadeuheld. Det betyder, at der kun skal registreres et uheld mere i krydset for det bliver kategoriseret som en sort
plet. (4 uheld eller flere inden for en 5 rig periode). Det er derfor sandsynligt, at Teknik og Milje skal lave
trafiksikkerhedsforbedrende tiltag i dette kryds inden for de kommende é&r.

Ved at forleegge en del af Ringstrupvej vil krydset Ringstrupvej/Sundsvej blive endret fra et firebenet F-kryds til to T-
kryds. Dette vurderes at have en positiv effekt pa trafiksikkerheden, da vigepligtsregulerede F-kryds generelt er forbundet
med en storre uheldsrisiko end vigepligtsregulerede T-kryds.

Okonomi

Midtjysk Gokartbane foreslar, at de selv stér for at projektere forleegningen af vejen i samarbejde med Teknik og Miljg,
samt etablering af den nye vej paner asfaltarbejdet, som de foreslar, at Teknik og Milje atholder udgifterne til. Teknik og
Milje vurderer, at udgiften til asfalt pa de ca. 500 m der enskes forlagt, vil vere ca. 610.000 kr.

Hvis Teknik og Milje selv skulle aftholde alle udgifterne til at forleegge vejen, vurderes det at koste ca. 2,6 mio. kr.

Jf. Vejlovens § 8, stk. 1 er det vejmyndighedens ansvar at holde sine offentlige veje i en stand som trafikkens art og
storrelse kraever. Der kan dog indgés aftale med en fysisk eller juridisk person om, at denne helt eller delvist atholder
udgifterne til arbejder pé vejen, som ikke er omfattet af ansvarsforpligtigelsen i stk. 1. jf. § 8, stk. 3. Det betyder, at det er
muligt for vejmyndigheden at indga en aftale med Midtjysk Gokartbane om, at de helt eller delvist atholder udgifterne til
at forleegge vejen.

Teknik og Miljes trafik- og vejfaglige vurdering
Teknik og Milje vurderer, at det vil vere en god idé at forleegge ca. 500 m af Ringstrupvej ved Sundvej. Krydsningen



mellem Ringstrupvej og Sundsvej har veret ramt af et par trafikuheld med materielskade de seneste ar. En nedlaeggelse af
krydset vil alt andet lige forbedre trafiksikkerheden markant. Det er Teknik og Miljes vurdering, at et projekt til
forbedring af trafiksikkerheden det konkrete sted formentlig vil skulle gennemfores inden for de nermeste ér.

Budgetmzessige konsekvenser

Ingen.



Punkt 12: Udkast til ansegning til puljen Levende og baeredygtige bymidter

24.10.05-P08-1-23
Beslutning

Anbefales.

Behandlingsforleb
Udviklings- og Erhvervsudvalget 27. august 2025
Okonomi- og Planudvalget den 2. september 2025

Byréadet den 8. september 2025

Indstilling
Teknik- og Stabsdirekteren indstiller, at

¢ det godkendes, at der sendes en ansegning til puljen "Levende og baeredygtige bymidter"
« forslaget til indhold og proces godkendes.

Sagsfremstilling

Erhvervsstyrelsens "Indstillingsudvalg for baredygtig byudvikling" indkalder ansggninger inden for temaet "Fysisk
omstilling til levende og beeredygtige bymidter". Med ansggningsrunden vil indstillingsudvalget understatte konkrete
fysiske anlaegsinvesteringer, der skal skabe en strukturel transformation i bymidten og som tager udgangspunkt i en
bymidtestrategi. Der er ansggningsfrist den 3. november 2025, og der kan forventes svar medio februar 2026.

Hvem kan sege: Kommuner med byer mellem 4.000 og 20.000 indbyggere.

Hvordan er finansieringen: Indstillingsudvalget udbyder op til 55 mio. kr. i finansiering. Der kan sgges om stette til
projekter med et budget pA minimum 5 mio. kr. Der kan maksimalt ansgges om i alt op til 15 mio. kr. i tilskud, svarende
til et projekt med et samlet budget pa 37,5 mill.kr., idet projektet maksimalt kan fa 40 pct. af projektsummen i stotte.
Projektets gvrige 60 % finansiering kan vere kontante tilskud fra savel private som offentlige parter eller vaere
projektpartnernes egenfinansiering, herunder partnernes timer.

Hvorniar skal projektet veere feerdigt: Projektet skal skonomisk og indholdsmessigt veere afsluttet sendes den 31.
december 2028.

Ansggninger vil blive vurderet ud fra tre Kriterier:

A. Bystrategisk grundlag - vaegter 25 % i ansggningen. Der laegges op til, at den politisk vedtagne strategi skal
indeholde en beskrivelse af en integreret indsats i forhold til fx gkonomiske og klimamassige udfordringer i de enkelte
byomrider samt en strategisk/fysisk del. Derudover skal projektets aktiviteter understette bystrategien.

B.  Fysisk omstilling af bymidten - vaegter 50 % i ansggningen. Der lagges op til, at projekterne kan sandsynliggere en
markant strukturel betydning og bidrage til at skabe en attraktiv og sammenhangende bymidte. Den fysiske omstilling af
bymidten skal styrke rammerne for det lokale by- og erhvervsliv og indteenke klima- og miljemaessig baredygtighed i
bygge- og renoveringsprojekter.

C. Projektorganisering og bysamarbejder - vaegter 25 % i ansggningen. Der lagges op til, at ansgger med udgangspunkt
i en solid projektorganisering etablerer eller har et privat-offentligt bysamarbejde, der skal understotte omstillingen af
bymidten.

Forslag til ansegningen:
Det opleves stadig, at gaester/turister star pa torvet i Ikast og sperger efter Strogcentret. For bade at skabe mere synlighed

af Stragcentret og mere liv pé torvet foreslés, at Ikast-Brande Kommune sender en ansggning til Puljen "Fysisk omstilling
til levende og beeredygtige bymidter" med et projekt, der skal skabe en bedre og synlig sammenhang mellem Stregcentret



og Torvet for derigennem at skabe mere aktivitet i bade Stregcentret og pa Torvet, hvilket ogsé understettes af det nye
Borger- og Bibliotekshus, som skal indrettes i radhuset.

Projektet vil heenge godt sammen med det igangvarende projekt "Frie bymidter" (omdannelsen af Radhuset til Borger- og
Bibliotekshus), idet en del af det projekt drejer sig om omdannelsen af Torvet. Desuden vil de midler, der er afsat til
omdannelse af Torvet, kunne indgd som medfinansiering i projektet. Projektet heenger ligeledes godt sammen med
Midtbysamarbejdet Ikast, Stragcentret etape 2 fra budgetforliget 2025, hvor der er afsat 10 mio. kr. i budgetperioden.

Forslag til proces:

o Trafikanalyse - analysen skal omfatte registrering af biler og gdende, samt en trafiksikkerhedsmaessig vurdering af
eksisterende overgange pa Vestergade - Ostergade og understattelser af kriteriet "Bystrategisk grundlag”

¢ Workshop med naboer m.fl. - workshoppen, som ogsa er en del af projektet Frie Bymidter, skal inddrage borgerne
og understotter kriteriet "Projektorganisation og bysamarbejder”

¢ Bearbejdning af analyse og inputs fra workshop

¢ Inddragelse af rddgivere

Forslag til skitse - understetter kriteriet "Fysisk omstilling af bymidten". Skitsen skal behandles politisk og vises pa

et mode med deltagerne fra workshoppen

Udbud

Projekteringsfase

Anlagsfase

Indvielse

Budgetmzessige konsekvenser

Den kommunale medfinansiering vil athaenge af projektets storrelse. Projektet kan maksimalt f4 40 pct. af projektsummen
i stotte.



Punkt 13: Abne meddelelser

00.22.04-P00-3-24
Formanden

Hervejen - Status
Masterplan - Status

Gennembruddet, Brande - Status

Direktor

Grundsterrelser til teet-lave boliger

Et udvalgsmedlem har gnsket en generel udvalgsdreftelse af de grundsterrelser, der bliver fastsat i kommuneplaner og
lokalplaner for tet-lave boliger.

Pa udvalgsmedet den 27. august 2025 vil Teknik og Milje derfor orientere udvalget om baggrunden for de bestemmelser,
der generelt er fastsat for grundsterrelser til taet-lave boliger.

Bakken, Bording — Henvendelse om sikring af blede trafikanter

Teknik og Milje har modtaget en henvendelse fra Bording Lokalrad, Grundejerforeningen Kornblomsten,
Grundejerforeningen Bakken, Grundejerforeningen Adalsvanget og grundejerne pa Klokkeblomsten vedrerende sikring
af de blade trafikanter pa Bakken i Bording. Henvendelsen er stilet til bade Teknik og Milje, Udviklings- og
Erhvervsudvalget og politikere fra lokalomradet.

Det kommunale boligomradde omkring Arslevvej er vokset de seneste ar, og snart bliver der opfert flere boliger i omradet.
Omradet ligger desuden i sammenhang med andre &ldre boligomrader, som knytter sig til stiforbindelser langs Bording
A og den omkringliggende natur. Dette har medfort mere trafik fra bern og voksne pa Bakken ind og ud af byen.

Ansggerne beder om, at der bliver lavet en sikring af de blede trafikanter pa strekningen i form af en faellessti langs den
ostlige side af Bakken fra det eksisterende fortov og frem til Arslevvej (en streekning pé ca. 250 m). Dette kan eventuelt
veere 1 kombination med hastighedsdeempende tiltag pa Bakken, sa krydsningen af vejen bliver mere sikker.
Hastighedsgransen er 60 km/t og der opleves darlig oversigt for bilister.

Ansggerne héber, at der kan findes midler til dette.

Teknik og Milje har sendt et svar til ansegerne om at streekningen pa Bakken indgar i kommunens stiplan, men at der pa
nuvarende tidspunkt ikke er afsat midler til tiltag pa straekningen.

Der er foretaget en trafiktelling pé straekningen i 2023, som viser, at der karer ca. 650 keretgjer pé straekningen pr. degn
med en gennemsnitshastighed pa 50 km/t, hvilket svarer til den geeldende hastighedsgraense pa det sted tallingen er
foretaget. Der er derfor ikke planlagt hastighedsdempende tiltag pa straekningen p& nuvaerende tidspunkt.

Cyklister og fodgaengere til og fra boligomraderne ved Arslevvej har i dag mulighed for at benytte den eksisterende
grussti mellem Arslevvej og Bakken, som er vist med redt pa nedenstdende kortudsnit. Det eksisterende fortov pa Bakken
er markeret med blat.



Figur 1 — Eksisterende stiforbindelse (red) og eksisterende fortov (bla)

Teknik og Milje har tidligere foreslaet, at der etableres fortov pa strekningen i forbindelse med prioritering af
trafiksikkerhedspuljen 2024, dog uden at der blev afsat midler til projektet. Da problematikken som Lokalradet, m.fl.
omtaler ogsa omhandler trafiksikkerheden for cyklister, ber det eventuelt vaere en delt sti eller faellessti, der etableres pé
streekningen i stedet for et fortov. Hvis projektet bliver aktuelt, skal det underseges nermere hvilken stiudformning, der
vil vaere den bedste pa denne straekning.

Teknik og Milje forventer at udfere en ny trafikteelling pa strekningen i efteraret 2025. Forslaget om sti og fartdempning
vil indgé i en kommende prioritering af trafiksikkerhedspuljen.



Punkt 14: Lukket: Orientering om drift af vej- og parkomradet

05.00.00-P27-23-25



Punkt 15: Lukket: Lukkede meddelelser

00.22.04-P00-3-24
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